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RAPORT
privind obligatiile de serviciu ale
S.C. Oradea Transport Local S.A.
pentru anul 2015

1. Prezentarea societatii si activitatii

SC Oradea Transport Local SA s-a constituit in baza prevederilor Legii nr.
31/1990 prin reorganizarea Regiei Autonome Oradea Transport Local. Transformarea
regiei in societate pe actiuni s-a facut ca urmare a HCL nr. 538/09.08.2010, avand ca
actionar unic Consiliul local al municipiului Oradea.

In anul 2013, prin Hotararea nr. 8 adunarea generala a actionarilor a aprobat,
constituirea SC OTL SA ca operator regional si cooptarea n structura actionariatului a
comunelor Borg si Sthmartin.

Obiectul de activitate al societatii este:

e transportul urban de calatori cu autobuze si tramvaie;

e transportul de persoane pe baza de conventie si comenzi;

e intretinerea si repararea parcului auto

e confectii piese si diverse confectii metalice;

e reclama si publicitate pe mijloace de transport si alte spatii conexe

Serviciul de transport public local de persoane prin curse regulate executat de
SC O.T.L-S.A incepand cu 01.01.2014 este definit prin Contractul de delegare a
gestiunii serviciului de transport local de persoane prin curse regulate la nivelul
Asociatiei de Dezvoltare Intercomunitara Transregio.

In municipiul Oradea serviciul de transport public local de persoane s-a efectuat
cu un parc inventar de 66 garnituri de tramvaie 83 autobuze si 2 microbuze.
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Transportul public local de persoane cu tramvaiul

Parcul de tramvaie are urmétoarea structura:

Nr.
crt.

] atral

Tipul

Model

An
fabricatie

Parc inventar
la 31.12.2015

utilizare realizat

in 2015
T4D -Vagon

Coeficient de

1. TATRA motor) 1976 -1982 46 52,05
B4D -Vagon
2. TATRA P | 1976 -1982 45 53,38
KT4D
3. TATRA (Articulat) 1982 -1988 10 46,00
4. | SIEMENS | ULF (Articulat) 2008 10 39,45

Tramvai TATRA T4D

Siemens - ULF la cap linie Nufarul

OTL SA are Tn administrare o retea de linii de tramvai cu lungimea totald de

38,891 km cale simpla, care formeaza un inel in jurul zonei centrale a oragului si trei

linii radiale prin care se asigurd legatura cu zonele industriale si marile cartiere
rezidentiale.
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Pe infrastructura specifica, circulatia tramvaielor este organizatd pe cinci linii cu
lungimea totald de 71,9 km asigurand transportul calatorilor cu un parc maxim circulant
n orele de varf de 40 vagon motor/oré/sens.

Tramvaiele motoare au executat in acest an un parcurs de 1.694,3 mii km
transportand 27.052,3 mii calatori.

Din tabelul de mai sus se poate vedea ca tramvaiele Siemens au fost mai putin
utilizate pe tot parcursul zilei, (in afara orelor de virf au fost retrase) realizand un
coeficient de utilizare de 39,45. Cuplajul de vagoane Tatra T4D (vagon motor) + B4D
(vagon remorca) are cea mai mare capacitate de transport de pana la 300 de c&l&tori si
a fost utilizat frecvent In orele de varf iar dupa orele de varf, din considerente
economice, in structura parcului circulant s-au inclus preponderent tramvaiele Tatra
KT4D cu capacitatea de transport mai mica decat celelalte tipuri de tramvaie. Totodata
dupa orele de véarf din zilele lucratoare pe relatia Pod CFR — Sinteza circuld doar
vagonul motor cu dubl& cabing, astfel incat tramvaiele aflate in circulatie pe liniile 1R si
1N se intorc la Pod CFR, realizand o eficientizare a utilizarii capacitatii de transport a
acestora.

Transportul public local de persoane cu autobuzul

Sistemul de transport public local cu autobuzele completeazd reteaua de
transport cu tramvaiele care acoperad si deserveste zona centrald cu o densitate mai
mare a populatiei si prin dispunerea teritoriald a traseelor de autobuz se asigurad
transportul cetétenilor din zonele marginase spre zona centrala.

Pana in 15 februarie 2015, transportul cu autobuzele s-a desfasurat pe 17 trasee
urbane cu lungimea de 212,2 km si 6 trasee metropolitane cu lungimea de 114,1 km.

Din 16 februarie 2015, datorita lucrarilor din Piata Unirii si intreruperii circulatiei
auto Tn aceasta zona a orasului, circulatia tramvaielor s-a desfasurat numai pe relatia
Nufarul-Casa de Culturd-Gara Centrala-Parc Olosig-Piata Rogerius-Pod CFR-Sinteza si
retur.

Pentru deservirea corespunzatoare a calatorilor a fost necesard infiintarea
urmatoarelor linii de autobuz:

T1 - Emanuil Gojdu-Biserica Emanuel-Parc Olosig;

T2 — Emanuil Gojdu-Biserica Emanuel-losia;

14C — Turnul Primariei-Piata losia;

Intreruperea circulatiei auto in Piata Unirii a impus si modificarea traseelor si a
programelor de circulatie la liniile de autobuz 10, 12, 14, 20 si 23.

Odata cu inceperea anului scolar 2015-2016 s-a revenit la circulatia tramvaielor
pe traseele normale si s-au desfiintat liniile de autobuz T1 si T2.

Pentru transportul calatorilor la/de la Parcul Industrial Euro Business Parc
Oradea, Tn 18 mai 2015 au fost infiintate liniile de autobuz 26 si 27. Numarul extrem de
mic al calatorilor care au utilizat linia 27 de autobuz a determinat desfiintarea acesteia
dupa o scurta perioada de timp.

La solicitarea S.C. Auchan care contribuie la cheltuielile de exploatare, in luna
septembrie 2015 a fost reinfiintata linia internationald transfrontaliera de autobuz
Oradea-Biharkeresztes.

WM
OTL SA - Raport subventie 2015 Page 3




Avand in vedere capacitatea de transport si numarul de calatori transportati
putem considera liniile de transport urban dupa cum urmeaza:

- linii principale: liniile 10, 11, 12, 14, 16, 17, 26;

- linii secundare cu evident caracter ,social”. 13, 15, 18, 24 si 25 care din punct
de vedere economic sunt nerentabile;

- linii secundare cu caracter ,comercial”. liniile 19, 20, 21N, 21R, 22, 23 infiintate
printr-un parteneriat public-privat cu hypermarket-urile din municipiul Oradea.

Prin linile metropolitane Oradea - Baile Felix, Oradea — Baile 1 Mai, Oradea —
Cordau, Oradea — Betfia, Oradea — Cihei si Oradea - Bors — Santaul Mare, zona de
operare a S.C. O.T.L. S.A. s-a extins prin licentele eliberate de autoritatea de autorizare
a transportului public local de persoane.

inca din anul 2009 hypermarket-urile din Oradea au inteles c& se impune
respectarea legislatiei in transportul de persoane si au abandonat practica asigurarii
transportului gratuit a clientilor lor, practica ce la nivel national a produs mari perturbari
in transportul public local de persoane, lasand in seama operatorului de transport local
executarea serviciului public de transport local.

Traseele noi, spre centrele comerciale, vin sa completeze reteaua existenta
aducand un spor de calitate pe unele artere si zone ale orasului preluadnd concomitent si
sarcina de transport spre marile centre comerciale a angajatilor si clientilor acestora.

Parcul de autobuze are urmé&toarea structura:

b | Teawonu | el o e o
1 Rocar U 207 8 m 2 6,46
2. |RocarU412 12m 5 48,91
3. |RenaultVl 12m o 64,36
4 Liaz 12m 7 31,47
5 Mercedes CONECTO 12 20 84,21
m
6 Mercedes 0345 SA 12 m 8 83,46
7. | Volvo Alfa Localo 12 m 12 88,32
8. | Solaris 12m 10 86,93
9 MAN articulat 18 m 3 36,37
10. | Karsan Jest 5 87,39
11. | Mercedes 0405 artic. 1 27,54
12. | Isuzu Novo Citi 7 84,72
13. | Microbuz lveco 1 59,73
14. | Microbuz Ford 1 49,59
TOTAL 85 71,49

Coeficientul de utilizare este direct influentat de starea tehnicad a autobuzelor in
circulatie si implicit de vechimea lor. Au fost intens exploatate autobuzele noi de tip

Solaris, Volvo, Mercedes, Karsan Jest si Isuzu. Autobuzele de tip Liaz cu cel mai mare

e
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consum de carburant au fost utilizate numai n zilele de luni pana vineri, iar autobuzele
Rocar U207 cu vechime de peste 10 ani si care prezintd uzurd fizicd si estetica
accentuata, au fost progresiv retrase din circulatie in vederea casérii, astfel ca la
sfarsitul anului au ramas active doar 2 dintre ele.

In anul 2015 autobuzele au executat un parcurs de 4.065,2 mii km din care
3.071 mii km pe traseele urbane curse regulate si pe traseele care au inlocuit
tramvaiele, 732,9 mii km pe trasee metropolitane + RO-HU si 197,2 mii km pe trasee
curse regulate speciale.

Autobuz Solaris

Autobuz Rocar

Tabel: Evolutia indicatorului - célatori transportati - in perioada 2010 - 2015:

Calitori Calatori Total Procentajul
alatori ) ota 1t
Anul | transp. cu Hrausp. guantoluze calatori tlc':aalizt:onrltz';i
tramvaiul i transportati
Urban Metropolitan portat cu tramvaiele
+—;___—%__—__—-J“
2010 | 41.502.654 | 17.297.172 - 58.799.826 70,58 %
2011 | 41.447.504 | 16.891.213 - 58.338.717 71,04 %
2012 | 40.622.135 | 14.502.279 - 55.124.414 73,69%
2013 | 39.184.778 | 13.027.829 - 52.212.607 75,04%
2014 | 39.716.901 | 11.917.884 1.654.325 53.289.110 74,55%
2015 | 27.052.307 | 18.612.369 1.557.769 47.222.445 57,29%

M
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Chiar daca transportul Th comun cu tramvaiele a fost influentat negativ o lunga
perioada de timp de lucrarile din Piata Unirii, acesta a ramas si in anul 2015 principalul
sistem de transport din municipiul Oradea care a asigurat mobilitatea a peste 57% din
utilizatorii serviciului de transport public local.

2. Indicatori de performanta reprezentativi privind calitatea si cantitatea serviciului

conform anexei 6 din caietului de sarcini, parte integrati a HCL nr. 838/2014.

Nr.

crt.

Indicatori de
performanti

Trimestrul
1

Trimestrul
1I

Trimestrul
111

Trimestrul
v

Miisura
dispusa
pentru
neindeplinire

Numarul total de curse
neefectuate

maxim 4 %

maxim 2 %

maxim 2 %

maxim 4 %

Subventia se
diminueaza
cu 5 % pentru
perioada in
care s-a
constatat
nerespectarea
indicatorului
respectiv

Numdrul de curse pe
care operatorul a
intrziat executarea cu
mai mult de 5 minute
fata de programul de
circulatie monitorizate
in statia cap linie de
plecare in cursa

maxim 25 %

maxim 20 %

maxim 20 %

maxim 25 %

Subventia se
diminueaza
cu 5 % din
subventia
datorata
pentru
perioada in
care s-a
constatat
nerespectarea
indicatorului
respectiv

Numirul de trasee/zi pe
care operatorul nu a
efectuat transportul
public local de célatori
pe o perioadad mai mare
de 24 de ore

maxim 1 %
din numarul
total de trasee

maxim 1 %
din numarul
total de trasee

maxim 1 %
din numarul
total de trasee

maxim 1 %
din numarul
total de trasee

Subventia se
diminueaza
cu 5 % din
subventia
datoratd
pentru
perioada in
care s-a
constatat
nerespectarea
indicatorului
respectiv

Nerespectarea orarului
de climatizare din
incinta vehiculelor
stabilit prin
regulamentul intern

maxim § %
din numarul
total de
sesizari
inregistrate la
nivelul
operatorului
de transport

maxim 5 %
din numarul
total de
sesizari
inregistrate la
nivelul
operatorului
de transport

maxim 5 %
din numarul
total de
sesizari
inregistrate la
nivelul
operatorului
de transport

maxim 5 %
din numarul
total de
sesizari
inregistrate la
nivelul
operatorului
de transport

Subventia se
diminueaza
cu 5 % din
subventia
datoratd
pentru
perioada in
care s-a
constatat
nerespectarea
indicatorului
respectiv
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Realizarea indicatorilor in 2015:

Miisura
Nr. | Indicatori de Trimestrul Trimestrul Trimestrul Trimestrul dispusi
crt. | performanti I II III v pentru
neindeplinire
Subventia se
diminueaza
cu 5 % pentru
erioada n
Numarul total de curse P
L. d 0,08 % 0,01 % 0,01 % 0,02% | cares-a
neefectuate
constatat
nerespectarea
indicatorului
respectiv
Subventia se
diminueaza
Numdrul de curse pe cu 5 % din
care operatorul a subventia
intarziat executarea cu datoratd
2 mavl mult de 5 minute 0% 0% 0% 0% pen.tru A
fatd de programul de perioada in
circulatie monitorizate care s-a
in statia cap linie de constatat
plecare in cursi nerespectarea
indicatorului
respectiv
Subventia se
diminueaza
cu 5 % din
Numarul de trasee/zi pe subventia
care operatorul nu a datoratd
fe ; rtul ;
3 € ct'uat tr ansponfuv . 0% 0% 0% 0% pen.tru X
public local de cilitori perioada in
pe o perioadd mai mare care s-a
de 24 de ore constatat
nerespectarea
indicatorului
respectiv
Subventia se
diminueaza
cu 5 % din
) ) . subventia
Nerespectarea orarului N
A : datoratd
de climatizare din .
4. | incinta vehiculelor 0,5 % 1,5 % 2% 0,1% pentru
2 e perioada in
stabilit prin
; care s-a
regulamentul intern
constatat

nerespectarea
indicatorului
respectiv

-________E_—ﬂ—.—‘_—-————-_ﬁ——___;g
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3. Subventia de exploatare facturata in anul 2016

Oradea Oradea Oradea Bors Sinmartin Total
AUTO TRAMVAI Total AUTO AUTO
Venituri exploatare 1 14.003.940 19.338.775 33.342.715 276.636 1.491.821 | 35.111.172
Subventie de
exploatare 2 8.200.000 7.200.000 15.400.000 216.072 351.885 | 15.967.957
Venituri totale 3 22.203.940 26.538.775 48.742.715 492.708 1.843.706 | 51.079.129
Cheltuieli 4 22.153.795 26.186.937 48.340.732 479.528 1.588.947 | 50.409.207
Rezultat 3-4 50.145 351.838 401.983 13.180 254.759 669.922
Km. efectuati 4 3.491.281 1.694.374 5.185.655 134.238 476.974 | 5.796.867
Nr. Calatori 5 18.612.369 27.052.307 45.664.676 239.932 1.313.960 | 47.218.568

4. Situafia activelor, datoriilor si capitalurilor proprii

Activitatea economica a Oradea Transport Local SA a fost influentata in anul 2015 de
urmatorii factori:
> inchiderea circulatiei in Piata Unirii, care duce la scaderea incasarilor in trim 1 +
trim 2 2015 la suma de aprox: 1.200.000 lei
» inchiderea circulatiei in Piata Unirii a dus la cresterea costurilor de exploatarea,
datorita inlocuirii capacitatii de transport asigurata de tramvai cu autobuze.
Costul suplimentar de operare se datoreaza diferentei de pret la combustibil si a
orelor suplimentare efectuate de soferi: 780.000 lei

5. Venituri, cheltuieli, contul de profit si pierderi
Comparativ cu anii 2013 si 2014, situatia economico-financiara realizatd in anul
2015 se prezinta, astfel:

Nr. Realizari Realizari Realizari 2015 2015
crt. Indicatori 2013 2014 2015 2014 2013
| X:r';',t”” totale,  din | 49 450.454 | 50.911.646 | 50.503.508 | 99.2% | 102,1%
A. | Venituri din exploatare, | 49.035.982 | 50.909.049 | 50.300.756 98,8% | 102,6%
din care;
- venituri din activitatea . . o
- 19.984.092 | 22.408.961 | 21.747.373 97,0% | 108,8%
- venituri din alte " 0 0
activitti 8.967.374 | 8.696.598 | 8.819.484 | 101,4% | 984%
- venituri din sume
bugetare, din care: 20.084.516 | 19.803.490 | 19.733.899 99,6% | 98,3%
subventii pentru
activitati transport | 17.655.740 | 16.812.380 | 15.713.198 | 93,5% | 89,0%
urban
mmm
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subventii pentru . .
acoperire diferente tarif 2.428.776 | 2.991.110| 4.020.701 | 134,4% | 165,5%
B. | Venituri financiare: 414.472 2.597 202.752 | 7807,2% | 48,9%
- venituri din dobanzi 116.999 -125.121 2.912 -2,3% 2,5%
- venituri diferente curs 297.473 127.718 199.840 | 156,5% | 67,2%
Il gahr‘;',t”'e" totale, din | 49 518.452 | 50.543.181 | 50.443.785 | 99,8% | 102,5%
A. | Cheltuielr AN | 47 304 476 | 49.354.666 | 49.460.484 | 1002% | 104.5%
exploatare,
din care:
- cheltuieli materiale 11.950.024 | 11.671.623 | 10.199.351 874% | 854%
- coheltuieli cul o 056775 | 22.005.975 | 23.716.996 | 107.8% | 107.5%
personalul
- cheltuieli cu |, o o
amaHSE 10.812.586 | 11.740.659 | 11.944.717 | 101,7% | 110,5%
- alte cheltuieli de 0 0
exploatare 2.505.091 | 3.936.409| 3.599.420 91,4% | 143,7%
B. | Cheltuieli financiare 1.893.976 | 1.188.515 983.301 82,7% | 51,9%
lll. | Profit/Pierdere Bruta 232.002 368.465 59.723 16,2% | 25,7%
Impozit pe profit 180.200 253.780 1.334 0,5% | 0,7%
IV | Profit/Pierdere Neta 51.802 114.685 58.389 | 50,9% | 112,7%

Analizand contul de profit si pierdere rezulta ca in cursul anului 2015 societatea a
realizat venituri totale de 50.503.508 lei, din care venituri din exploatare de 50.300.756
lei, diferenta fiind veniturile financiare.

In veniturile din exploatare este cuprinsa si subventia primitd de la Primaria
municipiului Oradea .

Cheltuielile totale sunt in suma de 50.443.785 lei din care cheltuieli de exploatare
sunt In suma de 49460484 lei, diferenta fiind cheltuielile financiare, reprezentand
diferente de curs valutar , dobanzi achitate pentru creditele contractate si alte cheltuieli
financiare.

Deoarece veniturile totale sunt mai mari decat cheltuielile totale la finele anului
2015 s-a inregistrat un profit brut de 59.723 lei.

Analizand activitatea din exploatare a societatii constatdm ca inregistrém profit
din exploatare in suma de 840.272 lei, veniturile din exploatare fiind de 50.300.756 lei,
iar cheltuielile din exploatare fiind de 49460484 lei.

Sintetic veniturile, cheltuielile si rezultatul final al societétii se prezinta, astfel:

lei
2014 2015 2015/2014
Venituri din exploatare 50.909.049 50.300.756 98,8%
Cheltuieli din exploatare 49.354.666 49.460.484 100,2%
Profit din exploatare 1.554.383 840.272 54,1%
Venituri financiare 2.597 202.752 | 7807,2%

ME——“————%
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Cheltuieli financiare 1.188.515 983.301 82,7%

Pierdere financiara -1.185.918 -780.549 65,8%

Venituri totale 50.911.646 50.503.508 99,2%

Cheltuieli totale 50.543.181 50.443.785 99,8%
m————

Rezultat brut 2015 368.465 59.723 16 2%

Din profitul realizat de 59.723 lei impozitul pe profit este de 1.334 lei iar profitul
net este de 58.389 lei, repartizat conform dispozitiilor legale, astfel:
- 2.986 lei pentru fondul de rezerva legal;

- 55.403 lei rezultat reportat

Cheltuielile realizate Tn anii 2013 /2014 comparativ cu cele din anul 2015 sunt (lei):

Nr. Elemente de Realizat Realizat Realizat F;zn:gtearle
MJ
1 |Matenale i piese de | 4e5360q| 1737.045| 1703.838| 3,35
2. | Marfuri 28.130 34.309 11.980 0,02
3. | Anvelope 103.580 141.144 195.970 0,38
4. | Combustibil 5.578.996 6.698.488 6.270.252 12,31
5. | Energie electrica 3.663.142 2.643.085 2.218.902 4,36
6. | Energie termica 484.863 462.848 496.069 0,97
7. | Apd canal+gaze nat. 52.671 58.246 52.969 0,10
8. | Amortizare 10.812.585 | 11.740.659 | 11.944.717 23,79
9. | Reparatii curente 101.469 223.302 182.295 0,36
10. | Alte cheltuieli materiale 1.929.531 2.231.867 1.893.787 3,72
11. | Total cheltuieli materiale 24.308.661 | 25.971.893 | 24.970.779 49,06
12. | Salarii 15.481.950 | 15.564.573 | 17.905.416 35,16
13. | CAS 3.253.383 3.138.531 2.862.000 5,61
14. | Concedii de boal3 109.727 113.128 179.094 0,35
15. | Fond concedii medicale 132.299 135.372 153.463 0,20
16, | Contribufii  asigurari  de 810.760 |  829.426|  940.375 184

sanatate
17. | Fond garantare 38.980 39.771 45.156 0,09
18. | Alte cheltuieli cu munca vie 1.021.365 1.743.731 1.289.997 2,53
19. | Fond asiguréri accidente 64.748 76.944 87.233 0,17
Fond solidaritate y
20. handicapati 109.851 116.750 130.269 0,26
21. | Somaj 77.595 78.819 89.379 0,17
22, | rotal eheltuieli cumunca | o4 100 656 21.837.045| 23.682.382| 46,42
23. | Cheltuieli nesubventionate 1.435.910 1.655.429 1.382.946 2,60
24. | Cheltuieli financiare 1.893.977 1.188.515 983.300 1,75
25. | Cheltuieli provizioane 479.247 -109.701
Venituri din provizioane | [ [ 320.863] |
Venituri din debitori | ] 254759
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diversi

Total cheltuieli | 49.218.452 | 50.543.181 | 50.443.785

Kilometrii efectuati -Anexa 2
tramvaie
autobuze

2.116.989 2.035.716 1.694.374
2.885.844 3.603.167 4.102.493

Ponderea cheltuielilor materiale Tn totalul cheltuielilor a fost de 49,06%.

Fata de anul 2014 au scazut cheltuielile cu energia electricd, apa si au crescut
cheltuielile cu amortizarea si cu personalul.

Evolutia principalilor indicatori economico-financiari ai societatii au fost urmétorii:

Denumire indicator 31.12.2014 31.12.2015

1.Indicatori de lichidare

Indicatorul lichiditatii generaleactive/datorii curente 2,30 1,41
Indicatorul lichiditatii imediate, active — stoc/datorii curente 1,94 1,21
2. Indicatori de risc

Indicatorul privind acoperirea dobanzilor, profit-dobanda-

: . . o = 1,38 1,08
iImpozit profit/cheltuieli cu dobanda

3. Indicatori de activitate
Vitea de rotatie a stocurilor -
CA/stocuri 2169 #2,23
Viteza de rotatie a debitelor-client %
Sold mediu clienti/C.A. 4,72 15,71
Viteza de rotatie a creditelor-furnizori ;
Sold mediu furnizori/achizitii €82 36,91
4. Indicatori de profitabilitate

Rentabilitatea capitalului angajat 0,04 0,02
Rata profitului net

Profitul net/C.A. 02T 0.4
Productivitatea muncii 72.813 70.467
Cheltuieli la 1000 lei venituri
Total cheltuieli/total venituri ik 948,82
Au fost efectuate reparatii in suma de (lei) :

g‘rfc'_ Activitatea Anul 2014 Anul 2015

1 | Tramvaie 44 541 26.659

3. | Linii 12.767 6.584

4. | Administrativ - -

Total 223.302 182.295

Avand in vedere dificultatile anului 2015 generate de factori exogeni (inchiderea

Pietei Unirii) sau endogeni (sentinte civile angajati), consideram c& activitatea financiara

Mm
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a societatii a fost corespunzatoare, societatea neavand datorii fata de bugetul de stat si

bugetul asigurarilor sociale.

6 Investitii realizate de SC Oradea Transport Local SA in anul 2015

In anul 2015 au fost realizate investitii in valoare de 2.537,02 mii lei fard TVA,
pentru continuarea investitiilor Tncepute Tn anii anteriori, precum si realizarea unor noi
lucrari de constructii — montaj si achizitii de mijloace fixe.

Cele mai importante obiective de investii planificate si propuse a fi realizate in
anul 2015 au fost:

A. Investitii noi si in continuare

1. Finalizarea proiectului “Reabilitare si mutare linie de tramvai Parcul 1
Decembrie str.Independentei intersectie — str Primariei”, lucrare demarata in anul
2014.In urma revizuirii proiectului i a schimbarii solutiei tehnice valoare totala a
investitiei aprobata prin HCL378/2014 a fost de 5.141,77 mii lei fara TVA din care
lucrari de C+M 4.435,48 mii lei fara TVA. In anul 2015 lucrarea a fost licitata pe
tronsonul intersectie str.Mihai Viteazul — Independentei — str.Primariei. Conform
contractului de lucrari valoarea adjudecata a fost de 3.164 mii lei.Din punct de vedere
fizic lucrarea a fost realizata integral, iar contravaloarea acestei lucrari 1n suma de
2960,1 miilei fara TVA din care C+M 2665 mii lei fara TVA se face in doua etape. In
anul 2015 a fost alocata suma de 1044,70 mii lei din care C+ M 994,70 mii lei fara TVA,
Investitia a fost finalizata integral la data de 28.10.2015;

2. "Amplasare statie de transbordare (Autogara) B-dul Decebal — Calea Aradului
inclusiv brangamente si racorduri” - valoare totala a investitiei este de 431,22 mii lei
fara TVA din care C+ M 420,08 mii lei fara TVA, iar in anul 2015 acest an a fost
realizate integral bransamentele si racordurile precum si partial lucrari de constructie a
cladirii in valoare de 141,40 mii lei din care C+M 117,95 miilei. Lucrarile urmind sa fie
finalizate In primul trimestru din anul 2016.

4. Amplasare statie de transbordare (autogara) B-dul Stefan Cel Mare — Gara
Centrala, a carei valoare aprobata prin HCL 379/2015 este de 652,40 mii lei din care
C+M 579,83 miilei fara TVA . Pentru anul 2015 a fost alocata suma de 20 mii lei pentru
avize, racorduri, proiectare si pentru demararea procedurii de licitatie. Lucrarile

urmeaza a fi finalizate in anul 2016 Tn urma adjudecarii acestei lucrari.
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B. Alte cheltuieli de investitii

1. In-anul 2015 au fost achizitionate 12 buc autobuze de capacitate mica Karsan
$i medie Isuzu in suma de 3.511,00 mii lei fard TVA. Investitia a fost realizata integral
din surse proprii si credite bancare interne.

2. S-a continuat contractul de leasing pentru 12 buc. autoturisme, achizitie
demaratéa in anul 2013, realizarile pina la finele anului fiind de 1.119,65 mii lei fara TVA.
Acest contract se v-a finaliza in trimestrul | din 2016.

3. Au mai fost realizate lucrari de modernizare infrastructura si suprastructura linii
tramvai inclusiv automatizare macaze in regie proprie in valoare de 89 mii lei fara TVA,
precum achizitii de utilaje independente, echipamente IT mdernizare ateliere de lucru,
Tnlocuit sistem iluminat cu leduri in valoare totala de 375,65 mii lei fara TVA.

Tot n anul 2015 au fost achizitionate 2 buc. autobuze second-hand in valoare
totala de 74,95 mii lei fara TVA necesare deservirii Zonei Metropolitane si s-a finalizat
sistemul de informare calatori din mijloacele de transport (tramvaie si autobuze).

Autobuz Isuzu Autobuz Karsan

7 Obiective si perspective 2016
Pentru anul 2016 ne propunem:

- Cresterea calitatii transportului public prin respectarea mai buna a graficelor si

optimizarea traseelor;

- cresterea eficientei economice prin gestionarea mai performanta a

consumurilor de energie (motorina, energie electrica);

- pregatirea studiilor de fezabilitate pentru extinderea liniei de tramvai si
aohlzma de mijloace de transport auto prin accesarea de fonduri europene;
bunatatirea calitatii mentenantei prin pregatirea personalului;
|im Bunatatirea fluxurilor de numegar pentru constituirea unei rezerve de
Lc liditati.

DIRECTOR
ec. Nic
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